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El Mercedes-Benz EQC realiza las pruebas de verano
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Después de las exitosas pruebas de invierno, se requiere que el EQC complete un extenso
programa de pruebas en el calor ardiente del verano, con temperaturas de hasta 50°
centigrados

Espafia es la tltima etapa del Mercedes-Benz EQC en su camino para alcanzar la madurez de la
produccion en serie. Parte de las pruebas de este vehiculo en temperaturas elevadas tienen
lugar en la Peninsula Ibérica, y no hay ninguna posibilidad para relajarse. Después de las
exitosas pruebas de invierno, se requiere que el EQC complete un extenso programa de pruebas
en el calor ardiente del verano, con temperaturas de hasta 50° centigrados. Se presta especial
atencion a los aspectos que son muy exigentes para los coches eléctricos, es decir, el aire
acondicionado y la recarga; asi como la refrigeracién de la bateria, el sistema de propulsién y las
unidades de control en condiciones de calor extremo. Los criterios clasicos, como la dindmica de
conduccién y el confort de marcha, también se evalGan en pruebas adicionales y rigurosas.

"Con la recta final a la vista, ahora podemos completar otro programa de pruebas
extremadamente exigente con nuestros vehiculos previos a la produccion”, declara Michael Kelz,
Ingeniero Jefe del EQC. "Después de completar con éxito las pruebas de resistencia en invierno,
a menos 35 grados centigrados, confiamos en que las pruebas de calor confirmaran que
cumplimos el plan de inicio de la produccion en serie”.

El desafio nimero uno es el calor seco. Porque mientras la bateria de un automévil eléctrico
"simplemente" pierde potencia en el frio, la exposicién a un calor excesivo conlleva un riesgo de
dafios a la bateria. La gestion 6ptima de estas caracteristicas fisicas es el objetivo de las
pruebas extremas que se realizan en Espafia. Uno de los principales focos de atencion se
encuentra en el circuito de refrigeracion de la bateria. Por ejemplo: ¢cdmo hace frente a los
requisitos de alta potencia?, ¢cémo responde una bateria cargada casi al completo a una carga
adicional?, ¢qué influencia tiene el calor en la autonomia del vehiculo? Las pruebas de drenaje
de la bateria, es decir, las pruebas en las que se descarga completamente de energia, también
forman parte de este programa de evaluacion.

Otro aspecto es la refrigeracion del aire del interior del vehiculo, tanto durante un viaje como
antes del mismo, ya que la preclimatizacion es un factor importante para el confort de los
usuarios. Aqui es cuando se responden preguntas tales como "¢ es el tiempo indicado suficiente
para la preclimatizacion?" y "¢ es correcta la autonomia calculada cuando se tiene en cuenta la
temperatura interior?". Ademds, la sonoridad de los componentes individuales, como el
compresor del aire acondicionado, es especificamente examinada a temperaturas elevadas.



El polvo fino también es un desafio particular en las pruebas en Espafia, ya que los técnicos
guieren saber dénde y sobre qué componentes se puede depositar y si el trabajo de sellado
funciona en la practica.

Diferentes paises presentan diferentes circunstancias, un tépico que juega un papel muy
importante en el programa de pruebas de Mercedes-Benz. La pregunta clave es:. ¢esta
asegurada la operatividad internacional de cada sistema individual? Ponemos algunos ejemplos:
¢se reconocen las sefales de trafico de diferentes disefios?, ¢se reconocen de forma fiable los
diferentes peajes?, ¢la cdmara de los sistemas de asistencia detecta correctamente los limites
de velocidad? Todas estas preguntas también son examinadas por los desarrolladores durante
sus ocupadas semanas de pruebas en Espafia.

El exigente programa de pruebas en Mercedes-Benz

La validacién sistemética de vehiculos completos se encuentra entre las medidas exhaustivas del
proceso de desarrollo de cada serie de modelos de Mercedes-Benz. Esto nos sirve para verificar
los mas altos estdndares de calidad.

Antes de que un nuevo producto entre en produccion, el vehiculo completo debe alcanzar el nivel
de madurez establecido por Mercedes-Benz, y este proceso se lleva a cabo en varias etapas. El
primer paso es el disefio preliminar digital y la simulacion. Luego se validan ciertos componentes
individuales, ya sea en dinamdmetros, como en vehiculos de pruebas. Asi se prueba y valida,
por ejemplo, la durabilidad de una conexion del tren motriz 0 de piezas individuales de los ejes
de la suspension.

Pruebas: absolutamente esenciales antes del lanzamiento de un nuevo vehiculo

- Totalmente digital. Las pruebas digitales cubren todas las areas clave del desarrollo del
vehiculo: desde la simulacion y verificacion de su construccién, impactos, aerodindmica,
conducciéon y manejabilidad, NVH (ruido, vibracion y rigidez, por sus siglas en inglés) y pruebas
de peso, hasta las de consumo de combustible y autonomia operativa.

- Desde la pantalla del ordenador hasta el dinamémetro y la carretera. A pesar de todas las
ventajas de las pruebas digitales en términos de velocidad, disponibilidad de datos y eficiencia,
ningun vehiculo entra en produccion en serie sin un extenso ciclo de pruebas en el mundo real.
La atencion se centra en la durabilidad de los componentes a largo plazo como, por ejemplo, la
de los principales ensamblajes, que se prueba en un dinamoémetro; ademas de las pruebas



funcionales del vehiculo completo bajo diferentes condiciones climaticas, que se desarrollan en
carretera. En el caso del EQC, por supuesto, se presta especial atencidon al sistema de
propulsién eléctrico y la bateria. Estos elementos son probados y aprobados de acuerdo con los
estandares extremadamente estrictos de Mercedes-Benz.

- Un tercio/dos tercios. Con una proporcion del 35/65 por ciento entre las pruebas digitales y las
realizadas en el mundo real, Mercedes-Benz combina lo mejor de ambos mundos en beneficio
de sus caracteristicos estandares de alta calidad.

- Todo es una cuestion de proporcion. La acustica de un automovil eléctrico también juega un
papel especial: a diferencia de un automaovil con motor de combustion, apenas hay sonoridad del
sistema de propulsion. Esto hace que sonidos como la rodadura de los neumaticos o el ruido del
viento sean mas prominentes. En lo que respecta a estos requisitos, los ingenieros se benefician
de su larga experiencia en pruebas de NVH.

- Casi 200. Este es el numero de prototipos y vehiculos preserie que se construyen para el
programa de pruebas de un vehiculo.

- Varios centenares. Antes de ser aprobado para produccion, el vehiculo debe ser probado y
validado por numerosos individuos de diferentes departamentos de desarrollo. Varios centenares
de expertos estan involucrados en las pruebas. Desde los departamentos especializados, que
aprueban sus componentes y modulos, hasta los de pruebas de resistencia del vehiculo
completo.

- Alrededor de cuatro afios. En el caso del EQC, el tiempo total de desarrollo es de alrededor de
cuatro afios.

- Tres inviernos y tres veranos. A lo largo de tres inviernos y tres veranos, el EQC esta siendo
sometido a condiciones de temperatura extremas, entre menos 35° y 50° centigrados.

- Un verdadero cosmopolita. Antes de llegar al mercado en numerosos paises alrededor del
mundo, el EQC habra sido sometido a extensas pruebas en Alemania, Finlandia, Suecia,
Espafia, Italia, Dubai, Surafrica, Estados Unidos y China.
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