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PER QUE NO FUNCIONA EL FERROCARRIL?
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A Catalunya les xifres no queden curtes, cada any 800 persones deixen la pell a
['asfalt i30.000 lesionades.

A [I'Estat espanyol moren anualment 5.000 persones a les carreteres i unes 150.000
gueden ferides. A Catalunya les xifres no queden curtes, cada any 800 persones deixen la
pell a l'asfalt i30.000 en queden lesionades. Perd és que, en ['ambit mundial, I'accident
d’automobil ja és la primera causa externa de mort, que supera amb escreix, les morts
provocades per les guerres, el terrorisme, les catastrofes naturals, els accidents laborals o
gualsevol altra mort violenta. Aquest panorama tan negre i demolidor sembla que no afecta
gaire la consciencia dels governs, les administracions i la societat en general. El gran lobby
de la industria automobilistica i petroliera, forma una coalicio (auteénticament de govern) molt
robusta, que ens “escanya” atots. De fet, la implacable dictadura del cotxe, és avui en dia,
la gran dictadura oculta que posa en perill els fonaments de la nostra democracia .

Doncs bé, aquesta irracionalitat automobilistica tan extremista, aquest autentic totem del
neoliberalisme salvatge, a banda de provocar esgarrifosos accidents de transit, és la
causa d'una gran malaltia social actual: la mobilitat compulsiva. Aixi, la relacié dels paisos
occidentals amb aquesta mobilitat tan negativa de les persones - en aquests moments,
amb les noves tecnologies de la comunicacié i dinternet es podria reduir la mobilitat
sense perdre qualitat de vida- és el principal problema que afecta la sostenibilitat del
planeta. L'entronitzacié6 del moviment com a representacié banal de la llibertat, el fet
d’entendre que I'oci només pot anar associat als desplacaments i, el pitjor de tot, que
aquests s’han de fer obligatoriament en vehicle privat, ens porta a un carreré sense sortida.
Perqué és clar, la plutocracia automobilistica ja s’encarrega prou que no funcioni el
transport public i, sobretot, que el ferrocarril sigui un auténtic desastre.

Aquesta forma de vida que ens proposa l'oculta dictadura automobilistica, a banda de ser
insostenible pel medi ambient (ja es preveu que, com a conseqgiencia del canvi climatic, la
temperatura mitjiana de la Peninsula Ibérica pot augmenta de mitjana uns 6 graus en els
propers anys) també resulta insostenible des del punt de vista economic i social. Aixi, quan es
parla que l'automobil - el seu record de vendes - comporta uns beneficis importants per tota
la societat, caldria filar prim i matisar-ho molt. Es cert que limpost indirecte que s'aplica a la
benzina va molt bé per les arques de l'estat, perd aixd no compensa les despeses reals que
provoca I's compulsiu del cotxe privat. Hem de pensar que els ferits i paraplégics que provoca
la carretera sén una factura molt elevada per a la sanitat publica. Es calcula que sila cosa
segueix a aquest ritme, a I'any 2020 l'atencié a les victimes d’accidents de transit podria
arribar a consumir el 25 % de tots els recursos sanitaris mundials. A tot aixd cal afegir les
péerdues en hores de treball com a conseqliéncies dels col-lapses circulatoris, aixi com la
gran plaga social dels accidents, in itinere. Cal saber que a causa de la manca de voluntat
politica, només el 16 % dels treballadors dels poligons industrials de Catalunya van a
treballar en transport public. Encara ho tenen de pitjor els que treballen en petites empreses,
en el sector serveis o turistics, tenint en compte que el 50 % de la poblacié no té carnet de
conduir .

En conclusio, hi ha molta feina a fer en I'ambit del transport public i la mobilitat a casa



nostra, la qual cosa implica que si Catalunya vol arribar a assolir unes quotes acceptables
de dignitat social cal comencar a posar punt ifinal a aquesta implacable dictadura del cotxe
privat.
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